Hafif, Cevre Dostu ve Akilli Otomobiller

Yakin bir gelecekte otomobiller,
bugiinkiilere gére hem daha hafif,
daha verimli, hem de ¢evre dostu ve
“akilli” olacaklar. Otomobil iiretici-
leri 6mrii tiikkendiginde, yeniden
kullanilabilir parcalardan olusan do-
ga dostu otomobiller {iretmeyi plan-
Iryorlar. Bunun i¢in hem aliiminyum
gibi, bilinen ve kullanilan, malzeme-
ler, hem de pek bilinmeyen dogal fi-
berler gibi malzemeler iizerinde
aragtirma gelistirme caligmalarn yapi-
liyor. Diinyanin 6nde gelen otomobil
sirketleri 1993’te Yeni Kusak Araglar
[¢in Isbirligi adli bir

Otomobil iireticileri, hafif ve
yiiksek yakit verimliligine sahip oto-
mobillerin yani sira, kontrolii siirii-
ciiyle paylasan ve kaza oranlarini ¢ok
diisiirecek, “akilli” otomobiller de
tiretmeyi amagliyorlar. Bu da otomo-
bil iireticileriyle yonga {ireticilerini
birbirine yaklastriyor. Ciinkii oto-
mobil kullaniminda kokli degisik-
likler ancak yonga teknolojisindeki
hizli ve biiyiik ilerlemeler sayesinde
gergeklesebilir.

Gecgen ay diizenlenen Uluslarara-
st Kati-Hal Devreleri Konferansi’nin
acilisini, Toyota’nin

birlik olusturdular. Bu
birligin amaci giinii-
miiz otomobillerinden
daha hafif, daha saglam
ve yakit tiiketimi agi-
sindan da ii¢ kat daha
verimli araglar {iiret-
mek. Daimler Chrysler,
Ford ve General Mo-
tors sirketleri iiniversi-
telerle, laboratuvarlarla
ve yan sanayi kurulus-
lariyla birlikte ¢alisarak
giiniimiiz otomobilleri-
nin agirhiklarini % 40
oraninda azaltmaya ¢a-
lisiyorlar. Eger bunu
basarabilirlerse yakit
tiiketimini de ii¢te biri-
ne diisiirebilirler. Boy-
lece bir litre benzinle 30 km’den faz-
la gidilebilecek.

Ug biiyiik iiretici, yakit tiiketimi-
ni bu diizeye indirebilmek i¢in gaz
ve benzinle ¢alisgan melez araglardan,
yakit pili kullanan elektrikli araglara
kadar birgok yeni model iizerinde
denemeler yapiyorlar. Bu caligmala-
rin ilk iriinlerinden biri Audi A12.
Audi A12, verimliligi yiiksek ve hafif
bir otomobil; gegcen yaz New York
Modern Sanatlar Miizesi’nde sergi-
lendi. Bu yeni tasarimda, ¢elik iske-
let yerine aliiminyum iskelet kulla-
nilmis, otomobilin tavani da saydam
plastikten yapilmisti. Boylece cok
hafif bir otomobil ¢ikmisti ortaya.
Normalde 1060 kg gelen arag, 250 kg
hafifleyerek 810 kg'ye diismiistii.
Gii¢ ve c¢arpigsma testlerinin sonugla-
r1 da ¢elik kasali otomobillerinkiler-
den hi¢ de agagi kalmiyordu.
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iist diizey yoneticile-
rinden Naoki Noda
yapti. Konferansa,
yongalar iizerine ¢a-
lisgan 2500 dolayinda

miihendis katilmisti. Noda konus-
masinda, miihendislere “On yil i¢in-
de otomobiller yalniz yeni yakitlar
kullanmakla kalmayacak ayni za-
manda bilgisayar sistemleriyle de do-
natilmis olacak. Otomobillerdeki bil-
gisayar sistemleri sayesinde kaza du-
rumlarinda siiriiciiler uyarilacak, hat-
ta otoyolda giderken siiriiciiler kisa
bir sekerleme bile yapabilecekler.
Biitiin bunlar, abartli sézler gibi ge-
lebilir; ama degil. Ciinkii birkag yil
icinde, otomobilin evrimindeki en
biiyiik teknolojik reformlar gercek-
lestirilecek” dedi.

Noda, giiniimiiziin ABS fren sis-
temleriyle donatilmig otomobilleri-
nin agamali olarak tam otomatik arag-
lara doniisecegini soyledi. Ona gore
bu yeni araglar, can giivenligi agisin-
dan sasirtict teknolojik yeniliklerle
dolu, ¢ok az yakit tiikketen ve diisiik

oranda ¢evre kirliligine yol agan oto-
mobiller olacak. Oniimiizdeki on yil
icinde giiniimiiz motorlari, hem gaz
hem de elektrikle ¢alisan melez mo-
torlara doniisecek; sonunda da oto-
mobiller yalnizca yakit pilleriyle ¢ali-
sacak. Ama tiim bu koklii degisiklik-
ler i¢in, otomobillerde, siradan bir
bilgisayarda kullanilanin yaklagik on
kat1 yonga kullanilacak. Bu yiizden
de otomobillerin elektrik tiiketimi
tic kat artacak. Tiim bunlarin ger-
ceklesebilmesi i¢in de yonga iiretici-
leriyle otomobil iireticilerin daha siki
bir igbirligine gitmesi gerekiyor kus-
kusuz.

Noda konugmasinda siiriiciiyii,
daha 1yi bir siiriicii yapan akilli bir
“stirticii yardimcis1” sistemin ana
hatlarini da ¢izdi. Ornegin, akilli bir
siirme sistemi, viraji al-
makta olan bir siiriicii-
ye o anki hizin savrul-
maya yol agabilecegi
uyarisini yapacak. Eger
stirticii otomobilin
kontroliinii kaybeder-
se, sistem otomatik ola-
rak gazi kesecek ve te-
kerleklerden birini dur-
durarak savrulmayi 6n-
leyecek. “Uyumlu seyir
kontrol” sistemi de oto-
mobilin hizini ve 6niin-
deki aragtan olan uzak-
ligina siirekli izliyor.

Otomobiller artik kontrolu (tipki
ucaklarda oldugu gibi) siiriiciiyle pay-
lasan otomatik kontrollii bir arag ol-
maya dogru gidiyor. Park etmeye ¢ali-
san otomobillerde eger ara¢ yandaki
otomobile ya da duvara c¢arpacak gibi
olursa gaz otomatik olarak kesilecek
ve frenler devreye girip otomobili
durduracak. Boylece, siiriicii dikkat-
sizliginden kaynaklanan bu tiir pek
cok kii¢iik kazanin 6niine gegilecek.

Noda bunlarin yani sira trafik
kontrol altyapisinda da kokli degi-
simler olacagini 6ngoriiyor; akilli tra-
fik 1giklari, yol kenarlarindaki FM
vericiler, otomobillerle haberlesen
GPS uydu sistemleri vb. Japonya ve
Hong Kong’da akilli trafik sistemle-
rinin prototiplerinin denenmekte ol-
dugunu da ekliyor, Noda.
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